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LIDMAATSCHAP:
Het lidmaatschap wordt verkregen door betaling van 1.000 BEF lidgeld per kalenderjaar
(cen kalenderjaar loopt van 01 jan tot 31 dec). De minimumleeftijd om lid te worden is
vastgesteld op 16 jaar.

CLUBBLAD:

Het AMSAC clubblad verschijnt om het kwartaal en wordt gratis uitgereikt aan de
leden. Leden welke teksten wensen te publiceren, kunnen deze overmaken aan ons
sekretariaat. Het bestuur is echter nict verantwoordelijk voor de inhoud ervan. Dcze
teksten weerspiegelen ook niet noodzakelijkerwijze de visie van het bestuur. De auteur is
enige verantwoordelijke voor zijn artikel.

VERGADERINGEN:

De vergaderingen gaan door in ons lokaal, gelegen te GENT, Station Gent-Zechaven
elke maandagavond om 20.00 uur. Toegang enkel mits u in het bezit bent van Uw
lidkaart, of vergezeld van een bestuurslid. De werkavonden gaan door de vrijdagavond
na telefonische afspraak met de voorzitter, Patrick Bontinck of met de technische
raadgever Luc Mannaert.

DIVERSE:
Alle briefivisseling aan AMSAC dient gestuurd te worden naar het sekretariaat:
Cocquyt Hans. Vierhekkenstraat, 5a te 9031 DRONGEN.

Alle betalingen kunnen geschieden via onze bankrekening ~149-0544102-04

Niets uit dit magazine mag worden verveelvuldigd en/of openbaar gemaakt worden
dm.v. druk, fotokopie, microfilm of op welke andere wijze ook, zonder
voorafgaandelijke schriftelijke toestemming van de uitgever!
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Het AMSAC Bestuur

wenst ieder clublid en zijn familie

een Voorspoedig en Gelukkig Nieuwjaar
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1 CLUBNIEUWS

1.1  Mededeling van de voorzitter.

Beste Clubleden,

Met het nieuwe millennium in zicht, is het of het alsof wij gehaast zijn nog zoveel mogelijk in
deze eeuw af te krijgen.

De werkzaamheden verlopen min of meer volgens planning, doch worden er nog altijd
karweitjes tussengeschoven.

Wie op 16/10/1999 aanwezig was beleefde de primeur zicht te kunnen verwarmen aan onze
eerste gezellige warmte. Doch tegen 22 :30 werd er reeds beslist nog een radiator bij te
plaatsen om de zekerheid te hebben dat onze clubleden geen kou zouden hebben.

Op de werkvergadering van vrijdag 13/09/1999 werd ook beslist de ramen van het K3 rijtuig
zoveel mogelijk te isoleren tegen de komende winter.

De vloer is reeds geplaatst, nu volgt nog de vloerbekleding en de restauratie van de zijwand.
Zo ziet U maar ; de montage van de reseautafel is nakend. De loop van de railbedding zal
volledig op kalkpapier worden getekend op ware grootte zodat we een goed overzicht zullen
krijgen van het te maken traject.

Wie had durven dromen dat we voor het nieuwe jaar aan de baan zouden beginnen.

De voorzitter,

Partrick BONTINCK
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1.2. Mededeling van de redactie.

Het AMSAC bestuur
wenst ieder clublid en zijn familie
een Voorspoedig en Gelukkig Nieuwjaar

Met AMSAC spoort U naar het Millennium
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Beste vrienden en clubleden,

Hierbij wil ik naar jaarlijkse gewoonte jullie mededelen, dat U na ontvangst van
het laatste clubblad voor 1999, uw lidgeld voor het volgende jaar kunt betalen. U
kunt dit doen met bijgevoegd overschrijvingsformulier of bij de eerstkomende

ontmoeting in het clublokaal aan de penningmeester.

Het lidgeld is gelijk gebleven zoals vorig jaar, namelijk 1.000 BEF. Indien
mogelijk betalen voor 29.02.2000.

Het clubblad N° 57 zal in juni 2000 enkel nog aan de leden worden gegeven die
hun lidgeld hebben betaald.

Wie na controle van de ledenlijst in maart 2000 niet heeft betaald, zal bijgevolg
het clubblad van juni 2000 moeten missen.

Met vriendelijke groeten.
De penningmeester

Marc DE VUYST
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1.3.

Agenda clubgebeuren.

Verslag vergadering van 07/10/99

Betreffende de opvolging van de werkzaamheden aan de rijtuigen K1 Ad en K3 B.

Aanwezig Voorzitter, Bontinck Patrick
Onder Voorzitter, DeLathauwer Daniél
Penningmeester,De Vuyst Marc
Verontschuldigd Commissaris,De Meester Gustaaf

Denhaese Luc

Bespreking van volgende punten :1-2-3-4-5-6-7-8

1

-Beslist is om de statutaire vergadering vast te leggen op Maandag 3 Januari 2000.

2 :De nieuwjaars receptie zal gehouden worden op Vrijdag 28 Januari 2000 waarop alle leden

en de mensen van het sienhuis Gent-Zeeehaven zijn uitgenodigd.

-Prioriteit word verleend aan het afwerken van de kantine om plaats te ruimte te scheppen in

de kasten die zullen gemaakt worden in de kantine waarna de bibliotheek kan ontruimt wor-
den.

‘De metalen platen voor het opvleuren van de zijwanden van het rijtuig K 3 B zijn geleverd

aan de school van de Animatiefilm Raoul Servait te Gent gelegen aan de Veerkaai.

.De kunsthistorica is aangesproken om de havenfeesten in September 2000 op te luisteren

met als thema georganiseerd vervoer vanaf de 16de tot en met de 20ste Eeuw.

‘Er is contact gelegd met de Dekenij van de Dendermondsesteenweg om mee te werken

aan hun tentoonstelling op 14-15-16 April 2000.Bijdeze word er vanuit het bestuur gevraagd
om vrijwilligers voor animatie en toezichters daar dit om 3 dagen gaat en dit niet kan gedaan
worden door 2 of 3 mensen.

‘In het rijtuig K 3 B zal voorzien worden om verlichting te plaatsen achter het raam van de

vroegere toillet ruimte om op het plexiglas ons logo te plaatsen zodat het te zien is bij dui-
sternis.

-Besloten is om de modulebaan in te pakken en optebergen in ons lokaal in het seinhuis
zodat er kan begonnen worden met de definitieve vloerbekleding.

Verslag vergadering van 12/11/99

Betreffende de opvolging van de werkzaamheden aan de rijtuigen K 1 Ad en K3 B.

Aanwezig

Voorzitter, Bontinck Patrick

Onder Voorzitter, DeLathauwer Daniél
Penningmeester,De Vuyst Marc
Commissaris,De Meester Gustaaf
Uytterhaegen Gustaaf

Den Haese Luc

Serlet Yves

Verontschuidigd
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Bespreking van volgende punten :1 -2-3-4-5

1 :Eris nazicht gedaan naar de stand van de rekeningen en daaruit is gebleken hoeveel er nog
beschikbaar is om de werken verder te zetten.

2 :Wat het rijtuig K 1 Ad betreft word het schema van afwerking aangehouden.

3 -Wat de werken aan het rijtuig K 3 B betreffen, 1 de ramen worden geisoleerd, 2 de vloerbe-
kleding word gelegd na het bevestigen van de vloerplaten, 3 het plafond word afgewerkt
waarna er aan de baan kan begonnen worden, 4 de electriciteit word definitief binnen gebra-
cht en zal onder de baan gemonteerd dit tot aan de zekeringskast.

4 Eris beslist dat de onderbouw van de baan zal bestaan uit een metalen frame ( mekano
elementen ) met een boven bouw uit planken die in de breedte op het frame bevestigd word.

5 -De discussie is geopend voor de opbouw van de baan er word gebouwd vanuit het voorstel
van onze Commissaris De Meester Gustaaf de grote lijnen worden aangehouden de invulling
van de details zijn voor aanpassing bespreekbaar en sugesties zijn welkom.

Onze clubrijtuigen

Zelfs tijdens de zomermaanden kregen de schuurmachines en verfborstels geen vakantie. Na
een dag amsacwerk ziet ge eruit als zwarte piet op zomerverlof.

Het K 1-rijtuig werd gedeeltelijk behandeld. Het dak en de kopwanden werden afgeschuurd op
de plaatsen waar roestvorming optrad. Vervolgens werd een roestwerende laag aangebracht
evenals een laag grondverf. Het dak werd reeds zilverkleurig geverfd (zonwerend).

De verwarming is nagenoeg afgewerkt en is reeds in dienst. De elektrische installatie wordt
verder aangepast en afgewerkt.

Er werd een nieuwe houten wandbekleding aangebracht, conform "de tijd van toen". Het
binnendak werd van een nieuw plafond voorzien. Nog kleuren en vernissen...

Da bar is geinstalleerd maar nog niet afgewerkt. Het lint moet nog officiéel doorgeknipt
worden.

Het K3-rijtuig werd volledig behandeld. De volledige kast en het dak werden afgeschuurd waar
er roestvorming was, en geloof ons, er was plaats om te schuren. Er werd een roestwerende
laag en een laag grondverf aangebracht. Het dak werd zilverkleurig geschilderd. Voor onze
Gust kon het niet rap genoeg vooruit gaan. Bedankt voor de inzet Gust.

Aan de binnenzijde werden de openingen in de zijwand (waar de banken stonden) gedicht met
de gerecupereerde inoxplaten. Onderaan is dit nu één doorlopende strook inox.

Ondertussen werd reeds een nieuwe vloer gelegd bovenop de bestaande rijtuigvioer. Nu kan
hier eveneens de verwarming aangebracht worden.

Ondertussen zijn er enkele tentoonstellingen en een ruilbeurs geweest. Het neemt allemaal toch
de nodige tijd in beslag.

Wie dacht dat er bij Amsac enkel kon afgebroken worden, is ondertussen wel bedrogen
uitgekomen. Enkele blijken over een goede dosis spitsvondigheid te beschikken om met
beperkte middelen toch iets moois te bereiken.

We zijn er nog niet, maar het gaat de goede richting uit.

Tekst : Marc VAN AUDENAERDE

VERSLAG BESTUURSVERGADERING VAN 10 DECEMBER 1999.

Zie bladzijde 10 van deze editie
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2. EVENEMENTEN

2.1. AMSAC evenementen

> RECEPTIE AMSAC 28 Januari 2000

NMBS Seinhuis GENT ZEEHAVEN

> TENTOONSTELLING & RUILBEURS AMSAC

H. Hartplein S-A GENT

» TENTOONSTELLING & RUILBEURS AMSAC

DEKENIJ Dendermondsesteenweg GENT

> TENTOONSTELLING & RUILBEURS AMSAC

Jeneverfeesten EEKLO

» TENTOONSTELLING & RUILBEURS AMSAC

Havenfeesten GENT

> TENTOONSTELLING & RUILBEURS AMSAC

H. Hartplein  S-A GENT

...........

26 Maart 2000

14, 15 & 16 April 2000

30 April & 1 Mei 2000

16 & 17 September 2000

29 Oktober 2000
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2.2. Tentoonstellingen en ruilbeurzen

TENTOONSTELLING & RUILBEURS
Modelbouw, treinen & auto’s
14,15 & 16 April 2000
GENT

Dringend clubleden of niet-clubleden gezocht om maquettes te leveren voor de
tentoonstelling.
De magquette is bij voorkeur een modelspoorthema. Maquettes die kleiner zijn dan 40 cm op
60 cm kunnen veilig opgeborgen worden in een vitrinekast.
En misschien wint ge hiermee een mooie prijs.

MACARIUS SCHOOL Dendermondsesteenweg 102 GENT

Voor meer inlichtingen : AMSAC : Marc DE VUYST 09/236.55.39 - Daniél DELATHAUWER 09/228.85.21
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VERSLAG BESTUURSVERGADERING VAN 10 DECEMBER 1999.

Aanwezig :  Erevoorzitter, D’hoolaege André
Voorzitter, Bontinck Patrick
Ondervoorzitter, Delathauwer Daniél
Penningmeester, De Vuyst Marc
Redactiehoofd, Bril Gino
Commissaris, De Meester Gustaaf
Den Haese Luc
Serlet Yves

Verontschuldigd: Secretaris, Cocquyt Hans
Technisch raadgever, Mannaert Luc
Commissaris, Deneef Robert

Volgende agendapunten werden besproken :

1. Het bestuur heeft bepaald en goedgekeurd dat het lidgeld voor het jaar 2000
hetzelfde blijft, zijnde 1.000 BEF. Het lidgeld moet worden betaald voor
29/02/2000. De lidgelden kunnen zoals in 1999 worden betaald op de
zichtrekening of aan de penningmeester De Vuyst Marc.

2. Het bestuur houdt eraan de leden te bedanken die hun steentje hebben bijgedragen

om de rijtuigen te renoveren.

Tevens bedankt het bestuur het echtpaar Gunther voor hun tussenkomst in de

verkoop van oude metalen, ten bate van de club, ter waarde van 5.500 BEF.

4. Mededeling aan alle leden. Het gamma dranken wordt uitgebreid met warme
dranken en niet alcoholische dranken. Daar de inkoopprijs sterk gestegen is in de
laatste maanden zien wij ons genoodzaakt de verbruiksprijzen aan te passen met 5
BEF en dit met ingang van 01/10/1999. Bijgevolg zijn de prijzen 30 BEF voor
zowel koude als warme dranken.

5. Uitnodigingen voor kandidaat bestuursleden, voor leden dit zich effectief willen
inzetten, dienen schriftelijk te gebeuren ten laatste op 31/12/1999. Als er
ontslagen worden ingediend van bestaande bestuursleden kunnen deze worden
ingevuld uit de kandidaturen. De kandidaturen dienen te worden verstuurd naar de
voorzitter, de heer Bontinck Patrick, Destelbergenstraat 40 te 9040 Sint-
Amandsberg.

6. Het bestuur heeft de huidige financiéle toestand besproken en overlegd wat er met
de huidige financién nog aan werken kunnen worden uitgevoerd.

7. De prognose van 1999 is bekeken en vergeleken met de werkelijke in- en
uitgaven. Daaruit is gebleken dat er meer inkomsten en uitgaven zijn dan werd
begroot. Resultaat is omdat er meer inkomsten waren dan voorzien, zijn de
werken aan de rijtuigen verder gevordert dan verwacht. De prognose voor 2000
werd eveneens behandeld.

(8]
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3. MODELSPOORWEG EN TECHNIEK

3.1. Nieuw op de markt

Traditiegetrouw worden veel nieuwigheden geleverd tegen het jaareinde.

Voor ons als verzamelaars niet altijd even aangenaam voor onze geldbeugel.
Hierbij een kort overzicht van nieuwigheden die in het oog springen.

Miirklin brengt de Belgische e-loc van de reeks 122 op de markt. Een zeer geslaagd
model. Detaillering tot in de perfektie en zeer goede rij-eigenschappen. In ons
volgend clubblad zullen we het zeker en vast nog hebben over deze loc. Op dat
ogenblik zullen de verschillende versies beschikbaar zijn (wissel- en gelijkstroom).
Trix zal instaan voor de gelijkstroomversie die tegen eind dit jaar zal beschikbaar zijn.

Goed om weten is dat er eveneens een uitgave (boek) verkrijgbaar is met de
beschrijving van alle verschillende versies in schaal 1/1. Zo kunnen we een idee
krijgen van welke versies er in de toekomst op de markt zullen komen?

Verder is er ook de dubbeltractie van de dieselloc van de reeksen 202 en 203. De
geluidsmodule doet zijn werk zeer naar behoren.

Mirklin is er dit jaar in geslaagd de Belgische modelspoorwegliefhebber te bekoren.

Roco bracht een tijdje terug een twee-assige open bakwagen (tijdperk III). Ideaal om
een goederentrein samen te stellen voor onze stomers.

De nieuwigheid van het jaar bij Roco is ongetwijfeld de Oostenrijkse
stoomlocomotief van de reeks 310.23 in de oorspronkelijke museumuitvoering.
Deze beperkte oplage (8000 exemparen) is jammer genoeg reeds volledig uitverkocht.

Bij de bouw van deze loc werden nieuwe maatstaven gezet in de groot-serie-produktie
van schaalmodellen.
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Om U een idee te geven :

- Zeer fijne spaakwielen van Fine-Scale niveau.

- Extreem lage spoorkrans RP-25.

- De contacten voor de stroomafname aan de wielen zijn onzichtbaar weggewerkt.

- De bufferhulzen zijn van metaal.

- De ketel heeft talrijke losstaande details.

- De sierringen rondom de lampen en de ketel, plus de ventielen en fluit zijn uit
messing vervaardigd.

- De tweeledige rookkastdeur kan worden geopend.

- In de rookkast zijn details.

- Het interieur van het machinistenhuis kent de nodige details, daarvan enkele in
kleur aangegeven.

- Talrijke onderdeeltjes uit metaal-spuitgietwerk, zoals chassis, de houder van de
schaarbewegingen, enz.

- Op de tender liggen echte kolen.

- De verlichting is constant, ook bij analoog rijden.

- Digitaal decoder met alle codes naar keuze te programmeren.

- Er werd gebruik gemaakt van een nieuwe vijfpolige motor met een groot
vliegwiel.

Dit is slechts een beperkte opsomming van de technische realisatie van deze
stoomlokomotief. Een nieuwe maatstaf is gezet. De prijs is natuurlijk navenant.
Maar ja; voor wat ,hoort wat. Diegenen die deze loc niet in hun bezit hebben, geen
nood. Volgend jaar komt er een andere versie en komt deze loc in serie-produktie.

Hopelijk komt er korteling het aangekondigde seinhuis naar Belgisch voorbeeld van
Kibri. De kostprijs ervan zou rond de 750 BEF liggen. Een mooie aanwinst voor de
scenery van onze modelspoorbaan.

Jammer dat LS Models op zich laat wachten. Van de talrijk aangekondigde
nieuwigheden is er nog niet veel te bespeuren. Nochtans zijn ze interessant voor de
Belgische modeltreinliefhebber. Hopelijk komt er vlug beterschap.
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4. DE TREIN IN’T GROOT EN’T KLEIN

4.1.

Stoomlocomotief TYPE 93.

In 1901 ontwikkelde Union Giesserei een goederentreintenderlokomotief met verzadigde
stoom. Ze werden tussen 1901 en 1913 gebouwd door Borsig, Grafenstaden, Hanomag,
Henschel, Hohenzollern, Humboldt, Jung, O & K, Union, Vulcan en Wolff. De lok met
asindeling 1C werd bij de K.P.E.V. indienst gesteld als type T 9.3. Bij de DRB werd dit:

BR 91. De lengte over de buffers was 10,60m, de wielbasis 6,00m.

Het rijvaardig gewicht bedroeg 60,390 T.

De ketel was samengesteld uit 2 ringen. Hierin waren vlampijpen van 3,90m geplaatst. De
veiligheidskleppen van het type Ramsbottom werden juist voor de cabine geplaatst. De
maximum keteldruk werd vastgesteld op 12 kg. Dit alles werd gemonteerd op een stalen
chassis. De vering was als volgt samengesteld. De bissel (loopas) en de eerste aandrijfas en de
tweede en derde aandrijfas waren samen afgeveerd, onderling verbonden door evenwichts-
armen. De 2 buitenliggende cilinders dreven via een Heusinger stoomverdeling de tweede
drijfas aan. Het bisselwiel had een doormeter van 1,000m, de drijfwielen 1,37m. Het was dus
zeker geen snelheidsmachine. Ze haalde 60 km/u.

De watervoorraad bestond uit 2 zijdelingse watertanks die vooraan afgeplat waren voor de
zichtbaarheid. Samen met een watertank die in het chassis gemonteerd was bracht dit de
waterinhoud op 7m3. De kolenvoorraad was beperkt tot 2,0 T. Later werd op sommige loks
een bijkomende kolentrechter achteraan op de cabine gemonteerd. Hierdoor kon de voorraad
opgedreven worden tot 2,8 T kolen.

Met het verdrag van Versailles werden 84 lokomotieven type 9.3 aan de ETAT BELGE
afgestaan. Ze werden als type 93 ingeschreven en verdeeld over Aalst, Aarschot, Antwerpen-
Dam, Antwerpen-Zuid, Ath, Baulers, Bertrix, Braine-le-Conte, Brussel-Noord, Brussel-Zuid,
Ciney, Denderleeuw, Gouvy, Hasselt, Herbesthal, Jemelle, Kortemark, Kortrijk, Laken,
Landen, Latour, Leuven, Luttre, Manage, Mariembourg, Merelbeke, Monceau, Namur,
Oudenaarde, Ottignies, Pepinster, Ronet, Schaarbeek, St.-Ghislain, St.-Vith, Statte,
St.-Niklaas, Tienen, Tongeren, Tournai, Vise, Walcourt en Zichem. Ze namen hierbij zoveel
mogelijk de K.P.E.V. nummering over. Deze tenderlokomotieven die eigenlijk voor de
goederendienst gebouwd waren, werden dikwijls ingezet voor de lokale reizigersdiensten.

Bij de inval in 1940 werden de typen 93 nog vanuit 15 stelplaatsen ingezet. De volledige reeks
93 werd opgeeist en naar Duitsland afgevoerd. Bij de bevrijding waren 15 machines
onvindbaar. De meeste bevonden zich in de Russische bezettingszone.

Na WO II werden de 93-ers ingezet vanuit Antwerpen-Dam, Aarschot, Ath, Baulers, Berchem,
Brugge, Dendermonde, Eeklo, Oostende, St.-Ghislain, St.-Niklaas en Walcourt.

In Qost- en West-Vlaanderen verzekerden de 93-ers volgende diensten. Vanuit Eeklo reden ze
de lokale reizgersdiensten naar Brugge, Gent en Zelzate. Ze werden reeds in 1946 vervangen
door de zwaardere types 96. Te Brugge en Oostende stonden ze in voor de rangeringen in het
station en in de haven. Te Dendermonde en St.-Niklaas werden ze ingezet voor de
stationsrangeringen en de lokale goederentreinen.

De eerste 93-ers werden vanaf 1953 afgesteld, de laatsten werden in 1963 te Brugge gedoofd.
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Een speciale machine vormde de 93.00. Deze lokomotief werd in 1923 of 1924 aan het
Belgisch Leger verkocht en te Brasschaat ingezet voor de rangeringen op de militaire
domeinen. Bij de inval in 1940 kwam de lok terug naar de NMBS en werd als 93.00 naar
Brugge overgebracht. Ze onderging hetzelfde lot als haar soorgenoten en bracht de oorlog
door in Duitsland. In juli 1948 kwam ze naar Belgié terug. Ze werd dadelijk aan het leger
teruggegeven.

’l;om(:;-‘;f;‘g._:is.sgex. Duits) \J_m c‘ _: e Lo | i

MOGUL.

1
K50

§1T’> X g

| wso”

£5Q 1950 }' %50 1650 200 % %60 £50
(1975) . - wre
. wgol,  Yugot  WVisaor 57
Ladiggewicht=46851 ‘g0 1) (X3 4] (1506 041D

In met 1948 werd 93.021 omgeruild met 53.376 en ingezet bij het Bataljon Spoorwegtroepen.
93.001 ging eveneens naar het Belgisch Leger.

Ze bleven in dienst tot 1960, tot ze vervangen werden door 2 Duitse V36 dieselloks.

In "Stoom in Belgi€¢" zien we een 93-er te Walcourt met enkele GCI rijtuigen. De meeste foto's
tonen het type 93 in de stelplaats. Enkelen slepen een lokale goederentrein (2-assige
goederenwagens). In "De reizigers worden verzocht van in te stappen” zien we een 93-er met
coupé rijtuigen te Gent-Zuid.

Nummering
tot 1946: 9300 tot 9399
van 1946 tot 1963: 93.001 tot 93.083
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4.2. Stelplaatsen TYPE 93
nummer nummer
etat depot buiten etat depot buiten
nmbs _ belge eerste laatste dienst nmbs belge eerste laatste dienst
93001 9301 ATH FSD 12/06/53 093042 9342 LJ FR 27/02/62
93002 9302 FLV FR 24/05/53 9343 FCV
93003 9303 FLD FNDM 06/03/54 93044 9344 FMS FRST 17/07/53
93004 9304 ATH FSD 28/09/55 93045 9345 FLV LWC 12/06/53
93005 9305 FLV FNDM 12/06/53 93046 9346 LJ ATH 28/07/53
93006 9306 FKR ATH 06/03/54 93047 9347 FKR FNDM 27/02/62
9307 ? 9348 ?
93008 9308 FCV FR 09/04/59 93049 9349 FLD FR 12/07/60
93009 9309 ?7 FR 12/07/60 93050 9350 FBM FNDM 26/02/57
93010 9310 NK  FNDM 06/03/54 93051 9351 FLD FRST 12/06/53
93011 9311 FPS FNDM 24/10/56 9352 ?
9312 FTY 93053 9353 FKR FR 14/04/54
9313 FMS 93054 9354 FLU FR 30/03/56
93014 9314 FKR FR 20/06/63 93055 9355 FHS FCV 18/11/59
93015 9315 FCV FR 17/07/53 93056 9356 FBM FR 20/06/63
93016 9316 ? FCV 28/09/55 93057 9357 LJ FNDM 14/04/54
93017 9317 FMS FR .107/54 03058 9358 ? FR 21/06/63
93018 9318 LJ FNDM 06/03/54 93059 9359 FKR FR 18/08/54
93019 9319 FKR FSN 29/07/58 93061 9361 FLV FCV 17/02/60
93020 9320 FR FNDM 12/06/53 93062 9362 FCV ATH 06/03/54
93021 9321 FGH ABL ../05/48 93065 9365 FBM LWC 14/07/56
93022 9322 ATH FNDM ../06/53 93067 9367 FLD FR 23/01/58
9323 FMS 93069 9369 FKR FNDM 30/03/55
93024 9324 FKR FR 26/06/57 93071 9371 ATH FNDM 12/06/53
93025 9325 FR ATH 28/07/53 93072 9372 FKR FNDM 17/07/53
9326 FVY 93073 9373 FBM FCV 21/03/61
93027 9327 FLU FNDM 16/03/55 9378 FBM
93028 9328 FR FSD 18/05/57 9379 FGH
93029 9329 ? FNDM 12/06/53 93080 9380 FGH FCV ..103/54
9330 FVY 93081 9381 FLD ATH 28/07/53
93031 9331 FKR FCV  28/07/53 93060 9382 ? FNDM 18/05/55
93032 9332 FHS FSD 17/02/58 9383 FKR
93033 9333 ATH FNDM 06/03/54 93064 9384 FKR FNDM 13/08/55
93034 9334 MUT FR 17/07/53 93066 9385 FGH ATH 06/05/54
93035 9335 FKR FR 27/02/62 93068 9386 ATH FCV  24/09/58
93036 9336 ATH ATH 06/03/54 93070 9390 FCV  FNDM 17/07/53
93037 9337 FLV FSD  28/09/55 93074 9392 FL FNDM 14/07/56
9338 FR 9394 FL
93039 9339 ATH FSD  03/04/57 93076 9398 FVY FSD  ./09/57
93040 9340 FHS ATH 17/07/53 9399 FR
93041 9341 FLU ATH 06/03/54 9300 ABL
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4.3.

Miniatuurmodellen TYPE 93

In HO werd begin de jaren zeventig de eerste 93-er uitgebracht door PIKO. Het groen van de
Belgische livrei was weliswaar te licht van kleur maar bij gebrek aan beter...
Het model was jaren onvindbaar maar blijkt nu plots terug op de markt te zijn.

Eind de jaren zeventig bracht LILIPUT een 93-er uit met lage kolenbak. Later volgde een
model met verhoogde kolenbak en met sierstrepen. Nog later volgde een 93-er in legerversie.
Deze lok was voorzien van het wapenschild van de eenheid en van een Belgische concarde. De
Liliput 93-ers hadden voor en achter een koppelhaak en waren uitgerust met verende buffers.
De beschrifting was zeer fijn uitgevoerd. Een grote vooruitgang ten opzichte van het Piko-
model. Het basismodel met lage kolenbak werd midden de jaren negentig nog eens uitgebracht
door BACHMANN/LILIPUT.

In 1999 bracht FLEISCHMANN de 93.068 met sierstrepen uit. De lok is voor en achter
voorzien van de Fleischmann profikoppeling. Voor en achter 2 witte lichten. De stroomafname
gebeurt op de loopas en de eerste en derde aandrijfas. De platliggende motor, uitgerust met
een klein vliegwiel, drijft via een wormwiel de tweede as aan. De Fleischmann 93-er is
eveneens in wisselstroomuitvoering verkrijgbaar.

Ondanks de forse prijs (voor zo'n kleine lok), toch de investering waard.

Enkele jaren terug bracht Fleischmann een Belgisch setje uit van 2 coupé rijtuigen en een
pakwagen. Samen met deze 93-er een prachtig geheel.

Bij enkele handelaren is een 93-er buiten reeks beschikbaar. Ander nummer en stelplaats,
echter zonder sierstrepen. Het komt minder sierlijk over.

NMBS 93 1/87 Fleischmann Liliput
lengte over de buffers 10,600m 12,2cm 12,3cm 12,3cm
hoogte schouw 4,200m 4 8cm 4,8cm 4,7cm
wielbasis 6,000m 6,9cm 7,0cm 6,9cm

Reeds uitgebrachte modellen

loknummer merk kat nummer opmerking

93.001 Liliput ABL-lok met wapenschild

93.006 Liliput 9192 met gele sierstrepen en verhoogde kolenbak
93.011 Piko lichtere groene basiskleur.

93.065 Liliput 9190 zonder sierstrepen, lage kolenbak

93.068 Liliput L109107 idem als 93.65, nieuwe Bachmann/Liliput
93.068 Fleischmann  904030B met sierstrepen, lage kolenbak.

93.068 Fleischmann 901030B idem, voor wisselstroom

‘Tekst: Marc Van Audenaerde
Bron: Les locomotives Armistice: uitgave NMBS
Technische tekening: NMBS.
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5. DIT IS BELGISCH VOLGENS MARC VAN AUDENAERDE

Deze lijst bevat de Belgische lokomotieven welke als fabricksmodel vitgebracht werden . De
modellen werden volgens lokomotiefnummer gerangschikt. De lijst werd samengesteld aan de
hand van de diverse catalogi van Marklin, Fleischmann, Roco, Lima, Klein Modellbahn, Piko,
Jouef, Liliput, Rivarossi, Trix, Koll's Katalog, Jocadis Info, Rail Foto en Spoorwegjournaal.

STOOM

Loknummer Fabr.  Art. numer Opmerkingen.

2514 Roc 43291 ex BR 50; Wagner windleiplaten, rechte tender.
3401 Roc 43207
3649 Riv 1377 ex Bay S3/6.
3649 Riv 1026 wisselstroom.
5920 Mi 3111 ex Bay S3/6.bufferbalk rood;prod 1982.
bufferbalk zwart, prod 1982; B+Lux 82-88.
9089 Roc 43228
25004 Mai 3316 zonder windleiplaten; badkuiptender.
prod Benelux 1987; wereld 1988.
25005 Fl 4178 zonder windleiplaten, rechte tender.
25016 Ma 3314 Wagner windleiplaten, rechte tender.
prod 1992-1993.
25017 Lem Wagner windleiplaten, rechte tender; 50 ex
25018 Fl 4174B  Wagner windleiplaten, rechte tender.
25021 Jou 8741 volledig groen.
25021 Mi 34883  prod 1998.
25021 Fl 42268  prod 1999.
26005 Mi 34156  prod 1997.
26050 Lil 5290
64015 Fl 4161
64041 Mai 3086 met 3-assige tender nr 22226, prod 1973;
met gaatjes voor windleiplaten, NK op schild.
64041 Ma 3086 zonder gaatjes, prod 1973-1977.
64109 Lil 10490
64109 Lil 1049x  wisselstroom.
64119 Mai 3086 FT op schild, tender 22301; prod 1978.
64119 Mai 3086 FT op lok, tender 22226; prod 1978
64119 Mi 3086 FT op schild, 4-assige tender 22301, prod 1978.
64119 Mai 3086 FT op lok, 4-assige tender 22301
prod 1978-1980.
64119 Mai 3986 in onderdelen, idem als vorige; prod 1981.
64168 Lil 10491 met windleiplaten.
64168 Lil 10496  wisselstroom.
81256 Fl 934155B prod 1999
81340 Pi 5/6315/000
81364 Fl 4146 zwarte kast.

90017 Roc 43225 oud nr; 04116F.
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93001 Lil ABL: legerlok met wapenschild .
93006 Lil 9192 met gele bies en verhoogde kolenkast.
93011 Pi

93065 Lil 9190

93068 Fl 904030B prod 1999,met sierstrepen.

93068 Fl 901030B idem, maar voor wisselstroom.

93068 Lil L109107 nieuwe produktie Liliput/Bachmann.
96002 Mi 3101 prod 1978; enkel Belgié¢ en Luxemburg.
96025 Roc 43273

96025 Roc 43050  Set met 96025 en 4 rijtuigen.

98005 Fl 4095

9926 KMB A0199
DIESEL

Loknummer Fabr. Art. nummer Schildering, opmerkingen.

Micheline  Ma 3121
Micheline  Ma 3603 digitaal
215 Ma 2848 set CCB, ex V 36 met 4 wagens kalksteen.
5201 FL 4270 brede gele band, prod 1981-
5202 FL 4272 1 fijne gele lijn, prod 1976-1981.
5401 Ma 3133 met handgrepen op neus,prod 1988
5401 Ma 3133 zonder handgrepen, prod 1989 tot 1992
5408 Mi 34661 brede gele band, prod 1996.
5504 Mi 3467 groen, ook in Hamo
5531 Mi 34671  blauw, prod 1997.
5541 Ma 3466 geel, prod 1995; ook in gelijkstroon.
5900 Roc 43453  geel reeks zonder nummer; enkel in Belgié;

prod 1980/84.
5904 Roc 43451,1 groen
5914 Roc 43601 groen; enkel in Belgié; prod 1988/89.
5916 Roc 43452  geel; prod 1980/86.

5924 Roc 43454  groen; prod 1978/84.

5925 Roc geel

5927 Roc 43602  groen; enkel in Belgié€; prod 1988/89.
5933 Roc 04152B  geel

5936 Roc 43603 groen; enkel in Belgié; prod 1988/89.
5941 Roc geel

6010 KMB 6010 geel.
6015 KMB 6015 groen

6022x KMB 6022x groen
6038 KMB 601 groen met brede gele band.
6038 KMB 6038,01  wisselstroom.
6038 KMB 6038,03  wisselstroom digitaal.
6041 KMB 6041 beperkte reeks NK.
6046 KMB 6046 geel met bovenkant neus geel.
6048 KMB 6048 geel, verkocht naar Italié.
6049 KMB 6049 groen
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6051
6055
6066
6074
6076
6077
6079
6079
6079
6086
6088
6089
6106
6110
6114
6204
6215
6215
6246
6274
6274
6278
6289
6297
6297
6299
6299
6300
6317
6324
6329
6332
7608
7611
7617
7618
7624
8001
8002

8024

8025
8033
8033
8058

8062
60002

Jou
Roc
Roc
Ma

Roc
Mi

6051
6055
605
6074
AT7398
604
602
6079,01
6079,03
6086
6088
606
6106
6110
6114
43547
43548
43548
43544
43592
43592,1
43546
43596
41085
435931
43591
43591,1
43545
43590
43595
43594
43596, 1
43777
43673,1
43779
43778,2
437783
43626
3459

3149

8529
43623
43961

3149

43625
3462

geel, 150 stuks.

groen

groen

groen

groen 1° schildering met gele band tussen koplampen

groen met fijne gele bies.

groen met brede gele band.

wisselstroom.

wisselstroom digitaal.

groen

geel.

geel

geel

groen

geel.

geel; enkel in Belgié; prod 1988.

blauw; prod 1988/1990, stelplaats Hasselt.

blauw; prod 1997, stelplaats Kortrijk.

geel; prod 1987/...

groen met brede gele band; prod 1990/...

geweatherd.

geel; enkel in Belgié; prod 1988.

groen; enkel in Belgié; prod 1997.

enkel in set verkrijgbaar.

geweatherd.

groen met fijne gele bies; enkel in Belgié; prod 1988.

geweatherd.

geel, prod 1987/1992.

groen met fijne gele bies; enkel in Belgié; prod 1988.

groen met brede gele band; enkel in Belgié; prod 1990.

groen met brede gele band; enkel in Belgié; prod 1990.

groen, enkel in Belgié; prod 1997.

bruin, ex NS, prod 1996/97.

grijs/geel, ex NS.

groen, ex NS, prod 1996/97.

grijs/geel, ex NS, prod 1996.

grijs/geel, ex NS, prod 1996.

Z-schildering, enkel in Belgi€; prod 1990.

beide zijden 2 koplampen, originele schildering,
claxons opgezet, grote antenne, prod 1993.

-beide zijden 3 koplampen, Z-schldering, 1979.
-beide zijden 2 koplampen, prod 1979-1982.

Z-schildering, met fabrieksplaat ABR.

Z-schildering; prod 1990-...

Z-schildering; wisselstroom.

-Z-schildering met fabrieksplaat,1982+1983.
-Z-schildering zonder fabrieksplaat, 1983-1985.

Z-schildering; enkel in Belgi€; prod 1990.

dieselstel in 2 tinten groen.
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60002

202007
202016
203018
204000
204001
204006
204008
210080
212144
212183
231001
260030
260032

Mi
Mi
Fl
Mi
Long
Pi
Fl
Mi
KMB
Roc
Roc
Lima
Fl
Mi

88326
34664
1385
34664

1385
3066
603
43593
43593,3
208240
4226
3069

dieselstel in 2 tinten groen, Hamo.
prod 1999: vast gekoppeld met 203018, dieselgeluid.
originele schildering, prod 1961-1965.
prod 1999: vast gekoppeld met 202007.
Deens; originele schildering.
originele livrei, 2 motoren, metalen of plastic buffers.
originele schildering, prod 1965-1975.
originele schildering, prod 1964-1987
groen met fijne gele bies.
originele groene schildering; 600 stuks.
originele groene schildering; 300 stuks.
dieselrangeerlok ex WO IL.
originele schildering, fabrieksplaat ABR.
-originele schildering, fabrieksplaat ABR, opgeschilderde
claxons, prod 1963+64.
-originele schildering, fabrieksplaat ABR, opgezette
claxons, prod 1965+66.
-originele schildering, fijner fabrieksplaat ABR, claxons
opgezet, prod 1967+68.
-originele schildering, claxons opgezet, zonder fabrieks-
plaat, prod 1988.

Wie in zijn of haar verzameling nog lokomotiefnummers terugvindt welke niet in deze lij.st
vermeld zijn, mag deze steeds mededelen. Dus enkel fabrieksmodellen en geen .verbouwn}gen,
herschilderingen of hernummeringen. Deze lijst zal bijgewerkt worden en jaarlijks verschijnen.
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ELEKTRISCH

Loknummer Fabr.

806

826

1186
1501
1505
1601
1602
1602
1605
1606
1606

1608
1801
1802
1805
2001
2002
2003
2004
2005
2006

2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2017
2017
2018
2018
2018
2019
2019
2020
2020

Lim
Lim
Lim
Lim
Lim
Mi
Mi
Mi
Mi
Mi
Mi

Mai
Jou
Lim
Lim
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc

Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc
Roc

Art.nummer
149747

208021
208178
208027
33632
3163
33631
3152
3363
3363

3363

208121
43670,01
43670,02
43670,03
43670,04
43670,05
43670,06
43670,07
44051
43670,09
43670, 10.
43670,11
43670,12
43670,13
43670,14
43670,15
43670,16
43672
43672
43672
43670
43670,11
43974
43672,1
43672,1
43672,2
43672,2

Opmerkingen

bordeaux, elektrisch motorstel.
grijs/oranje, elektrisch motorstel.
bordeaux/geel.
geel/blauw
blauw
zilver/geel, reklame Mirklin, prod 1998.
geel/blauw,prod 1984-1987, Benelux tot 89.
zilver/grijs, reklame Mirklin, prod 1996.
blauw, prod 1980-1984, 1987, Benelux tot 89.
blauw met gele band, prod 1990 tot 1993.
blauw/geel en stickers Marklin,

prod enkel B en Lux 1993.
blauw met gele band, prod 1993 en 1994.
blauwe band.
blauwe band, gele neus.
blauwe en gele band.
blauw
blauw
blauw
blauw
blauw
blauw

blauw, zwart dak, gele rand rond lichten.
blauw, set Freccia del Sole.

blauw, grijs dak, gele rand rond lichten.
blauw

blauw

blauw

blauw

blauw

blauw

blauw, geel trapezium.

groen

blauw.

groen, enkel Belgi€, prod 1996.

blauw

blauw, gepatineerd.

blauw, wisselstroom.

blauw

groen, enkel Belgi€, prod 1996.

blauw

groen, enkel Belgi&, prod 1997.
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2021 Roc 43670,1  blauw.
2021 Roc 43670,21 blauw, gepatineerd.
2021 Roc 43974,1  blauw, wisselstroom.
2021 Roc 43974,12  blauw, gepatineerd, wisselstroom.
2022 Roc 43672,3 blauw
2023 Roc 43670,23  blauw
2023 Roc 43672,3  groen, enkel Belgié, prod 1997.
2024 Roc 43670,24 blauw
2025 Roc 43670,25 blauw
2213 Lim 208406  blauw.
2301 Lim 208025  blauw
2311 Lim groen
2342 Lim
2358 Lim groen
2367 Lim geel
2371 Lim 208185  groen
2374 Lim 208182  geel
2383 Lim
2700 Lim blauw, reeks zonder nummer.
2735 Lim 208023  blauw
2905 Roc gele zichtbaarheidsstrepen.
2907 Roc gele zichtbaarheidsstrepen.
2911 Roc 43509  gele zichtbaarheidsstrepen
2912 Roc gele zichtbaarheidsstrepen
2917 Roc gele zichtbaarheidsstrepen
4302 Lim 149704  Thalys model tgv: 4 delig.
Lim 149892 uitbreidingsset Thalys: 3 rijtuigen.
Lim 149893  uitbreidingsset Thalys: 3 rijtuigen.
4321 Lim 149875  Thalys nieuw model: 4-delig.
4321 Meha T674 Thalys nieuw model: 4-delig.
4321 Meha T674AC idem, voor wisselstroom.
Meha T675 uitbreidingsset Thalys: 3 rijtuigen.
101004  Roc 43543 2 tinten groen met zichtbaarheidsstrepen, prod 1987.
101012 Roc 43579 2 tinten groen.
125012 Lim groen
150012 Lim blauw
160021 Jou blauw
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SCHAAL -N.
STOOM.

Loknummer. Fabr. Art. nummer Opmerkingen.

25000 Fl 7178 kast zwart
64000 Fl 7161 kast zwart
81000 Fl 7153 kast zwart
81340 Pi 5/4119
81512 Am 2518
81526 Am 2518
93005 Fl 7031 kast zwart
96028 Arn 2294
98005 Fl 7095 kast zwart
DIESEL
Loknummer. Fabr.  Art. nummer. Opmerkingen.
5916 Roc 23234  geel
5924 Roc 23235 groen
204001 Pi 5/4111
204007 Min
260023 Riv
260034 Min
SCHAALTT
DIESEL

Loknummer Fabr. Artnummer  Opmerkingen

202.003 enkele gele bies

SCHAAL-Z
STOOM
Loknummer Fabr. Art. nummer Opmerkingen

96000 Mi 8801

Laatste bijwerking: 01/12/1999.
Marc Van Audenaerde.

IO T OIIIT AMSAC  pag. 26 IO IO



AMSAC Clubblad - Editie 4 -1999

6. DOOR ONS GELEZEN

nEdisnd GELD & WERK
“

Opel brengt publiek
roadshow per spoor

Hijskraan Brabo -
sjouwt 14 wagons van

Millennium Express.
naar Scheldekaai . =~

door Tom DE LEUR @ Madrid

Hoe ontwijk ik een konijn dat’s nachts op de snélweg
kampeert? Wanneer zal mijn auto op een brandstofcel
rijden? Hoe hard reed de tweede raketauto op het Avus-cir-

cuit in Berlijn? Wie het antwoord kent, hoeft rond 11 novem-

ber niet naar Antwerpen. Daar stopt de Opel Millennium
Express, een trein die het eeuwfeest van Opel met een
prettige en leerrijke tentoonstelling in de verf zet.

Als een autobouwer jarig is,
geeft hij een feestje. En als hij
honderd wordt, bouwt hij een
trein. Een flinke jongen van
280 meter, veertien wagons lang.
Met de auto per trein: de combi-
natie is zo gek nog niet. Als Opel
zijn Europese fabrieken bevoor-
raadt, gaat 95 procent van de on-
derdelen over de rails. .

Laat het publiek niet naar Opel
komen, maar Opel naar het pu-
bliek. Dat is het idee achrter deze
Millennium Express. De reis is in
juli begonnen in Duitsland, waar
meer dan 150.000 bezoekers aan
boord stapten. Het parcours door
Europa duurt twee jaar en is goed
voor 18.000 kilometer.

De trein staat nu in Madrid.
Mooi kader, maar Antwerpen
biedt de meest spectaculaire hal-

Ac'hteruit en vooruit: de Millen-
nium Express rijdt in alle richtin-

te. Er is gedacht aan het Centraal §

Station, maar dat biedt met de
hst-werken te weinig plaats. Dan
maar de treinsporen op de Schel-
dekaaijen, tussen het Zuiderterras
en het Steen. Centraal gelegen,
goed bereikbaar, zo mooi langs
het water.

Raketauto

Probleem: de rit van de Millen-
nium Express eindigt aan Antwer-
pen-Zuid. Om de resterende
2,5 kilometer te overbruggen,
steekt Brabo een handje toe, Bra-
bo is een vlottende hijskraan. Een’
van de grootste van Europa, want
Brabo zou de volle 700 ton van
alle wagons makkelijk aankun-
nen. Op 9 en 10 november heft hij
ze stuk voor stuk; de verhuis
duurt ongeveer een dag.

wil zien, moet je naar the Safe

World-wagon.

gen, Achteruit, met de gestroom- - Rijden op een brandstofcel, sur-

lijnde RAK 2. Fritz von Opel joeg
die raketauto in 1928 boven de
230 kilometer per uur. Enfin, hij
en de 120 kilogram pure spring-
stof onder zijn achterwerk. Het
verhaal van Opel gaat trouwens
terug tot 1862, toen het nog naai-
machines maakte.

Vooruit: die richting weet Opel
aardig te onderstrepen. Denk aan
dat konijn dat in het pikdonker
zijn leven waagt. Gelukkig is er nu
Night Vision, een infrarood oog
dat verder kijkt dan je koplam-
pen. Als het oog een warmtebron
ontdekt, projecteert het een waar-
schuwing op de voorruit. Als je
jezelf in infrarood spiegelbeeld

fen op het net, het koetswerk van
de Zafira scannen, de crasheest

van de Manta volgen, een video-

boodschap inspreken: alles kan
.op de Millennium Express. Die is
meteen goed voor een record,
want het is de langste trein met
een tentoonstelling in Europa.

= De Opel Millennium Express
staat van donderdag 11 tot zon-
dag 14 navember op de Schelde-
kaaien, tussen het Zuiderterras
en het Steen. De toegang is gra-
tis. De wagons zijn moeilijk be-
reikbaar voor rolstoelgebruikers.
Internet:  www.opel-millenni-
um-xpress.com of www.opel-
train.com

Rijden op een bra-ndstofcel, surfen op het net, het koetswerk van de Zafira scannén, de cras.hteAst van de Manta
" volgen, een vjdeo—boodschap inspreken: alles kan gp de Ope! Millennium Express.

i T TS
{FENRE

FOTO OPEL

De Opel Millennium Express telt veertien wagons en is 280 meter lang. Die is meteen goed voor een record, want
: hetis delangste trein met een tentoonstelling in Europa.
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GENT — Een zware kraan van de Herseltse firma Van Loy viel gisterochtend omstreeks 11.45 uur omver op het Maria-Hendrikaplein. De hele buurt
werd opgeschrikt door de zware knal, maar niemand raakte gewond. De firma Van Loy was tweeéneenhalf jaar bezig met de verfraaiing van de’
gevel van het Sint-Pietersstation. De werken zijn klaar en daarom werd gisteren de werf opgeruimd, vertelde werfleider Ronny Pauwels. Ook de
kraan van 48 ton werd klaargemaakt voor vertrek. De lange arm was helemaal ingeschoven. Plots zakte de kraan door haar rechterwielen. De zware
hefarm zwenkte ook naar rechts en trok zo de kraam omver. De kraanman zatin de stuurkabine, maar kon zonder kleerscheuren wegkomen. Ronny
Pauwels heeft geen idee wat er mis is gegaan. Volgens hem heeft de kraanman geen enkele fout gemaakt. Een deskundige moest duidelijkheid

: brengen over de oorzaak van het ongeval en over de schade aan de kraan. (SDB) :

SRNEDIERN

f
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Buurtbewoners
vragen heropening
twee stations

LOCHRISTI

Het Verkeersoverlegplatform
van Lochristi wil bij de NMBS
druk uitoefenen om de stati-
ons Lochristi en Beervelde
langs de spoorlijn Lokeren-
Gent opnieuw in gebruik te
nemen. De komende weken
houdt men enkele acties om
deze vraag kracht bij te zetten,

heeft daarom zijn twijfels over
het aantal gebruikers van die
stations.

_ Het VOP denkt dat de proble-
men van de NMBS over het
aantal gebruikers overbrugbaar
zijn wegens de uitgebreide par-
keerinfrastructuur die aan het

- station aanwezig is. Men vindt
dat de NMBS geen enkele inves-
tering of ‘grote kost zou moeten

. .doen om het station operatio-

Bij de Dienst Mobiliteit is een
studie gemaakt over het voor-
stedelijk openbaar vervoer.
Voor Lochristi werden drie op-
ties genomen voor de toekomst.
Een directe buslijn op een apar-
te bedding, een uitbreiding van
het tramnet via Oostakker op
een aparte bedding of de her-
opening van de stations — Lo-
christi en Beervelde — langs de
spoorlijn  Lokeren-Gent. Dit
laatste voorstel ziet de NMBS
niet zitten omdat de stations te
ver weg liggen van de dorsker-
nen. De spoorwegmaatschappij

neel te maken.

Om wat druk op de ketel te
zetten plant het VOP enkele
acties. Op vrijdag 17 december
is er een algemene samenkomst
en er volgt ook een affichecam-

“. pagne. Op het volksfeest van

" 2januari 2000 wil men een
handtekenactie - organiseren.
Ook de provincie wordt op de
hoogte gebracht van de initia-
tieven. Het informatief gedeelte
van het gewestelijk structuur-
plan maakt ook melding van de
positieve elementen bij het her-
openen van de stations. (PEL)

FOTO ARMAND VERSCHRAEGEN

Het Verkeersoverlegplatform van Lochristi wil dat het station in Beervelde opnieuw geopend wordt.
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Trambestuurders lijn 1
gijzelen avondverkeer

GENT o Steven De Bock

Parcotirs uur lang geblokkeerd

Trambestuurders van de
christelijke vakbond CCOD
veroorzaakten zaterdag-
avond ecn gigantische ver-
keerschaos in de binnenstad.
Om te protesteren tegen de
dagelijkse opstoppingen in
de Kortrijksepoortstraat en
de Nederkouter legden ze °
het werk een uur neer. Hun
trams stonden tussen 17 en
18 uur langs het parcours
van lijn 1 geblokkeerd. In de
Schouwburgstraat zorgden
vijf trams ervoor dat er geen
auto meer naar de Kouter
kon.

De trambestuurders zijn het
grondig beu om vast te zitten in
het autoverkeer tussen het Sint-
Pietersstation en de Kouter. ,,Over
dat traject doen we normaal maar
tien minuten. Maar door de dage-
lijkse opstoppingen is het niet uit-
zonderlijk dat we een uur tijd
nodig hebben om de Kouter te
bereiken”, zegt Peter Wieme, se-
cretaris van CCOD-vervoer.

Tijdens een bevraging van het
trampersoneel door de christelijke
vakbond bleek het bewuste traject
van lijn 1 het grootste knelpunt,
.»De stad Gent is op de hoogte van
het problcem, maar doet niets. De
verantwoordelijken maken alleen
cen studie waaruit de problemen,
die wij allang kennen, nog maar
eens naar voren komen. Maar op
ecn oplossing blijven we maar
wachten”, zegt Peter Wieme.

Er is niet alleen het drukke ver-
keer dat de doorstroming parten
speelt. In de Nederkouter en de
Kortrijksepoortstraat laten ,veel
autobestuurders - hunwagen' ook
nog eens slordig geparkeerd-ach-
Ler, zodat de trams soms niet voor-
bij kunnen. Op zaterdagen komen
daar nog eens de stromen voet-
gangers bij richting Veldstraat. Die
hebben voorrang op het zebrapad
aan de Schouwburgstraat en ver-
oorzaken zo extra doorstromings-
problemen. o

Talmen
Eerder vorige week had het

CCOD in een open brief ook al
dringend aandacht gevraagd voor

Een vijftal geparkeerde trams zorgde ervoor dat geen enkele auto naar de Kouter kon.

Beke keurt blokkade af

het doorstromingsprobleem. Maar
de frustraties bij de trambestuur-
ders liepen zo hoog op dat een
straffere actie volgens Wieme
noodzakelijk was.

En die kwam er zaterdag om-
streeks 17 uur. De trambestuur-
ders op lijn 1 gingen plots op de
rem staan en zetten hun voertuig
stil. Het zwaartepunt van de actie

.lag " aan ‘de Schouwburgstraat,

waar vijf trams achter elkaar ston-
den en zo het verkeer blokkeer-
den. Alle auto's die de Kouter op
wilden, zagen hun weg versperd.
Een uur lang kon er geen auto
meer door. Dat zorgde voor een
enorm verkeerschaos in de Neder-
kouter en In de richting van de
Veldstraat,

Naargelang de actie voortduur-
de, werden de autobestuurders
bozer. Enkele keren kwam het
zelfs bijna tot incidenten tussen
geblokkeerde chauffeurs en de

stakende trambestuurders. Maar
het bleef bij scheldtirades.

Onaangekondigd

De actie kwam er onaangekon-
digd. Ook de dispatching van De
Lijn was compleet verrast. De ver-
antwoordelijken konden er niets
anders doen dan vaststellen dat
tussen 17 en 18 uur de hele lijn 1
en een stuk van lijn 40 stillagen.
Een vijftiental rijstellen stond er-
gens langs het parcours gepar-
keerd. .

»We wilden duidelijk laten voe-
len dat dit voor ons een groot
probleem is”, stelde Peter Wieme
achteraf, ,,Als er niet snel een
oplossing volgt, dan komen er nog
acties.”

Vandaag neemt het CCOD con-
tact op met burgemeester Frank
Beke. Er komt zo snel mogelijk een
ontmoeting om het probleem te
bespreken.

FOTO KARLL NISE

GENT r

Burgemeester Frank Beke is
niet te spreken over de sta-
kingsactie van de CCOD-tram-
bestuurders. ,,lk heb begrip
voor hun problemen, maar ik’
mag toch verwachten dat ze -
eerst via dialoog tot een oplos-
sing proberen te komen.” Vol-
gens Beke hebben de trambe-
stuurders tijdens de actie voor
het eerst om een onderhoud
over het doorstromingspro-
bleem gevraagd. + - -

Burgemeester Beke is zich be-
wust van de problemen van de
trambestuurders op lijn 1. ,,Er

“zijn eigenlijk drie moeilijkhe-

den. Ten eerste de parkeerplaat-

_sen in de Nederkouter. Ten

tweede de stroom auto's naar de
inrit van de parking op de Kou-
ter. En ten derde de voetgan-
gersstroom, die op het zebrapad
nu eenmaal voorrang heeft.”
Volgens Beke is het onzin dat
er niet naar oplossingen voor
die knelpunten wordt gezocht.
Het probléén Vi dé parkéer|
plaatsen wordt onderzocht dvor
de dienst Mobiliteit. Meer dan
waarschijnlijk zullen er parkeer-
plaatsen sneuvelen. Hoeveel,
kan ik nog niet zcggen. Maar dat
ongetwijfeld weer ontevreden-
heid uitlokken bij de midden-
standers”, zegt de burgemees-
ter. Er wordt volgens hem ook
bestudeerd hoe de tram, ook op
dit drukke parcours, zoveel mo-
gelijk in een eigen bedding zou
kunnen rijden. (SDB)
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FOTO PAUL BOLSIUS

De Thalys heeft te veel succes.

Thalys mogelijk
in dubbeldekversie

de Eurostar naar Londen, beant-
woordt de Thalys naar Parijs
commercieel wel aan de ver-
wachtingen. In zoverre zelfs dat
wordt overwogen om een dub-
beldekversie in te zetten tijdens
de piekuren.

De bezettingsgraad van de Thalys
is 70 procent. Tussen Brussel en
Parijs, voorlopig de enige verbin-
ding tegen hoge snelheid, zelfs
nog meer. Op de piekuren moeten
daar klanten worden geweigerd,
zelfs al rijdt de trein dan met twee
gekoppelde stellen die samen
plaats bieden aan 750 mensen.
Het tempo van één trein per half-
uur in de piekuren kan moeilijk
nog veel worden opgevoerd bij
gebrek aan capaciteit in het Parijse
kopstation Gare du Nord.

Daarom wordt gedacht aan de
bestelling van dubbeldekrijtuigen,
zoals bij de Franse TGV Duplex die
al tussen Parijs en Lyon rijdt. ,,Het
idee ligt voor de hand als je men-
sen moet weigeren en de capaci-

A e Y 4
BRUSSEL — In tegenstelling tot

o

teit niet op een andere manier
kunt verhogen”, zegt Daniél Des-
nyder, algemeen directeur Reizi-
gers Internationaal van de NMBS.

,,Of het idee ook werkelijkheid
wordt, valt nog te bezien. Het zou
een dure investering zijn die
slechts enkele uren per dag ren-
deert. Maar misschien is het de
enige oplossing.”

Dit jaar zullen de roodwitte Tha-
lys-treinen meer dan 5 miljoen
reizigers vervoeren. Tussen Brus-
sel en Parijs rijden sinds septem-
ber 21 treinen heen en terug. Vijf
daarvan rijden verder naar Am-
sterdam, zeven naar Keulen. In
afwachting van nieuwe hogesnel-
heidslijnen wordt richting Neder-
land en Duitsland tegen hooguit
160 km/u gereden.

Zodra ook daar tegen hoge snel-
heid wordt gereden en Amster-
dam en Keulen nog maar op 1,39
uur sporen van Brussel liggen (één
uur minder dan nu), zal de Thalys
volgens de prognoses jaarlijks 12
miljoen passagiers vervoeren.
(CB)
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Nog het schrikkelijk
ongeluk aan de
Dampoort Le Gent
Nicuwe getuigenissen

15 januari — Zoals wij rceds zegden,
wordt het onderzock door M. Moracl,
adjunct-commissaris van dc 7c¢ wijk,
met veel takt voortgezet. Dit onderzock
gaal gepaard met veel mocilijkheden,
gezien het geheim waarmee het om-
ringd is.

Nictlemin, Soske van wic wij reeds
spraken, heeft thans voor de ondercom-
missaris verzekerd dat zij met Maric
Coppielers uit de bewaarschool is weg-
gegaan. Soske had slechts één kind bij
zich, zodat zij aan de barreel gekomen,
twintig melers voor Maric was. Zij ver-
klaart dat de barrcel open stond op dat
ogenblik.

Zckere Remi heeft verklaard dat hij
aan de Bicstraal stond, 20 meters van
het ongeluk, 1ocn Marie Coppieters door
de openstaande barreel ging cn door de
trein gevat werd. Maandag voormiddag
is hij met M. Moracl ter plaats gewcest
om de plaats te tonen waar hij stond.
De afstand werd gemclen, onder ccn
grote tocloop van volk.

Jeannette, cen gebuurvrouw, dic er
nog zick van is, stond ook in de nabij-
heid van de barreel op het ogenblik van
het ongeluk. De barreel was open, zegt
zij. Maria Coppicters had een kind aan
de linker- en twee Kinderen aan de
rechterhand en ecn kind ging cen paar
stappen voor haar toen ze door de bar-
reel ging. De voorgaande getuigen zeg-
gen dat Maria alleen was en dat de
kinderen verscheidene meters voor haar
gingen.

Integendeel, zekere Gust was aan de
poort van de brouwerij cen of twee mi-
nuten voor het ongeluk. Volgens hem
was de barreel gesloten,

Wilt gij recht bekvmen ?

=

In coireclonzeel,
erfenls, overcen-
komst met schuld-
elschers, ook lako-
men van te goed,
Petitic veorstraffcn ¥ ))
ez {e goed van geld Y2 (0
dersoldaten,  © Ff rq-:‘
Wendt U dan i

TOT HET
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"TIAMNIAGAZ
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g va ‘ 9.75 2 ‘:'.
, Sluizekensplaats, I, GENT.
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Zonderling is het dat deze getuigen
clkander nict hebben gezien op die
plaats.

Het onderzock wordl voortgezet.

De automobielen te GentA

18 april — Mcn stelt zeer dikwijls de
vraag: hoeveel automobiclen zouden er
te Gent zijn? Zichicr het antwoord.

Volgens de officiéle opgave hebben in
1906 95 vocrtuigen cn 78 motorrijwiclen
de stedclijke taks betaald; in 1907 wa-
ren deze getallen: 119 rijtuigen cn
84 molorrijwiclen.

Verzoekschrift aan
het stadsbestuur

21 juli — Tcgenwoordig is cen ver-
zockschrift in omloop op de wijk Akker-
gem om (e protesteren bij het stadsbe-
stuur tegen het lossen van af de vuilig-
heid der stad in de Akkergemmeersen.

De klacht van dic bewoners is gegrond.
Al de vuilnisboten van Gent worden
inderdaad gelost op de gronden aan de
Overzet, achter de blekerij van M. Van
de Winkel, aan de Zwemschool, in de
nabijheid van de Gantoise, om de Neer-
mecrsen op e vullen.

Dric nijverheidsgestichten, mct
400 werklicden, zijn door dic gistende
vuilnis gans omhuld in walgelijke dam-
pen, die nict alleen aan de omliggende
cigenaars stoflclijke schade berokkenen
cn de honderden wandelaars dit reeds
te veel verwaarloosd kwartier doen
schuwen, doch tevens cen dreigend ge-
vaar zijn voor de openbare gezondheid
van talloze werkersgezinnen van dic
wijk.

Wij twijlclen derhalve niet of dit ver-
zockschrift zal gunstig onthaald worden

I AMSAC

cn dic verpesting zal onmiddellijk op-

houden.

Nijverheidscrisis

15 Junl — Dc Anti-Socialistische Vias-
en Katoenbewerkers hebben zondag in
stoct de straten der stad doortrokken
mct opschrifien, vragende dat: als 1och
de werktijd mocet verminderd worden,
men de werkdag cen uur zou verkorlen
— 's morgends om 7 uur beginnen in
plaats van om 6 uur — en de zaterdag-
middag zou uitscheiden.

Zij vragen ook dat de patroons de hellt
van het geleden verlies aan weckloon
zouden vergoeden. Na de stoet werd cen
mecting gehouden op welke die punten
besproken zijn.

De static Gent-Sint-Picters

25 februarl — De 6 maart a.s. zal er
overgegaan worden Lot de aanbesteding
der voorlopige static Gent-Sint-Picters,
dic in steen dicnt opgetrokken te wor-
den, Vanaf de indienststelling der nicu-
we gebouwen zal men de barak afbre-
ken, dic zich nu ter Parkplaats bevindt.
Men zal dan de voorlopige sporen leg-
gen, op dewelke de treinen mocten lo-
pen, terwijl men de ontzaglijke dam
maakt voor de vier sporen, die mocten
lopen over de viaducts, te werpen over
de Kortrijksesteenweg en de Krijgslaan
{dic op het park moet uitgeven ter hui-
dige plaats van het koffichuis La Belvé-
dére).

Twee van deze sporen, deze langs de
tegenovergestelde kant der stad, zullen
uitsluitelijk dicnen voor dc lijn Qosten-
de-Brussel-Zuid.

Belangrijk werk

11 februari — Dc soldaten der genic,
liggende te Antwerpen, zijn te Gent
aangckomen om bij middel van dyna-
mict de grondvesten te doen springen
van het oud Spanjaardskastcel, zich be-
vindende onder de watenwerken, die
men thans verricht aan de Dampoort.
Zaterdag zijn zij mel dit werk begonnen.

Dit geschiedt als volgt. Bij middel van
buizen worden met boren galen in de
grondvesicn geboord. Langs buizen dic
luchtledig gehouden worden — waar-
door men aldus het water weghoudt —
wordt dan dc mijn geladen en ook de
lont aanstoken. De stukken worden ver-
volgens door baggerboten opgehaald.
Vrocger moest men het water afdijken.
Men zict welk groot werk hier gespaar
wordlt. ’

Sinte-Coleta

10 april — 't Is zending op Slote-Cole-
ta. "t Schijnt dat pater Isidoor en pater
Jozel der augustijnen zoveel bijval ge-
nicten, Van de cersie dag was de herk
omirent vol. Gisteren was ‘tnog wat
anders. Als het zo: voorigaat, gaat de
kerk heel zeker te klcin zijn.

Proficiat! voor ‘t volk der Heuvelpoort.
Dubbel proficiat! want volgens wij ver-
nemen was er bijna zoveel mannenvolk
als vrouwvolk. Wel, het vernwondert ons
nict: wij hebben het nog gehoord dat er
daar zoveel brave mensen wonen.

Volk van Sint-Coleta, proficiat cn vol-
harding!

Ecn paard op hol

18 april — Een paard op hol venvekte
grote oploop in dec Veldstraat. Iedereen
maakic zich uit te vocten. Een bejaarde
mens, hijgend naar zijn adem, kon nict
sncl genoeg lopen en het schol geen
twee centimeters of het  onstuimig
paard liep hem omver.

Licden dic bevangen aan de adem zijn,
schier verlamd in hun Dbewegingen,
krachtcloos en gauw tendent, helpen
zich met THEOBROMA ¢ nemen. In
alle apothcken.

SPORT
De toer van Viaanderen

ARSENAAL, 6 juni — Het is dus
zondag cn maandag 8 juni dat deze be-
langrijke wiclenwvedstrijd voor de cerste
maal zal gereden worden. Zichier de
volledige doortocht van de koers welke
zal aanvangen aan het Arscnaal van
Gentbrugge:

le dag: Genl-Aalst (24 km), Aalst-Ou-
denaarde (32 km): le vaste controle,
Oudcnaarde-Kortrijk (29% km): 2¢ vas-
lc controle, Kortrijk-Ieper (28 km), Ic-
per-Veurne (30 km): 3e vaste controle,
Veurne-Oostende (29 km), Oostende-
Blankenberge (18 km):  cindcontrole

200,000,000

aplerenzakken in alle alach worden joar-
ﬁ;ks geleverd door het Huls
Avorr VAN DEN BREEN

17-13,Stachthulaboulevned, GEXT
4rtlko etné grootc macht van vobitbrengst
bezit, Dat n]swig het aanbelangt de prijzen
wraagt, bij ml vooreeker winst doen, want
het is et voordeelirste huis van geheel het
land voor dezen urtlkel en het werk wordt
cr het hest verzorgd, — In!ﬂeh ks voordee-
lige fabrick van papier In alie slach., 7457
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is ten dode
opgeschreven

- Afbreken en heropbouwen
. lijkt enige oplossing.

GENT o Anneleen De Vos

De horlogetoren van het Sint-Pietersstation zakt scheef
door zijn eigen gewicht. De barsten en scheuren in het
bakstenen bouwsel zijn niet meer te herstellen en vormen op
termijn een reéel gevaar. Toren en station zijn sinds 1995
beschermd. Als de toren moet worden afgebroken — wat
volgens de verantwoordelijke ingenieur onvermijdelijk is —,
moet hij wel in zijn oorspronkelijke staat worden heropge-

bouwd.

In augustus 1997 starite de reno-
vatie van het station, eerst de
daken, dan de buitenkant en an-
derhalf jaar geleden ook de bin-
nenkant. Alle gevels, zo'n 6.000
vierkante meter, zijn intussen ge-
reinigd en gerestaureerd. Na de
gevels was de 30 meter hoge hor-
logetoren aan de beurt. Vorige
maand werd die in de steigers
gezet. Maar daar zal hij nog een
tijdje blijven. . : .

»Bij de restauratie van de toren
werden we geconfronteerd met

“een stabiliteitsprobleem.” vertelt
ingenieur Tonny Vande Wege van
de Gentse NMBS-eenheid Patri-
monium die de gevelrestauratie
cobrdineert. ,,Het blok waarin het
uurwerk zit, helt over in de rich-
ting van het Flandriagebouw. Nu
al helt de toren 30 centimeter
over.” e

Metingen van 1995 en 1998 be-
vestigen dat de toren elk jaar een
paar centimeter verder scheef

« ren zitten langs de regenkant van

zakt. Rond de toren zitten ook al
sinds tientallen jaren inox span-
banden. Vande Wege vermocdt
dat die in de jaren veertig zijn
aangebracht. Het probleem is dus
niet nieuw.

In de bakstenen toren zitten me-
terslange scheuren, tot een centi-
meter breed. Die worden veroor-
zaakt door het gewicht van het
loodzware horlogeblok. De scheu- 4

de toren. ,,De regen heeft de bak-
stenen brozer gemaakt, en de

vorst heeft ze doen scheuren,
Want die oude bakstenen zijn niet 1

vorstbestendig. Ook de trillingen
van de treinen doen de toren geen
goed.” verklaart Vande Wege. b

Monument

Renovatie - is volgens de inge-
nieurs en architecten van de

NMBS geen'‘dplossing. Het pro- iy

bleem is al te ver gevorderd. Want :

ook de top van de toren vertoont i
barsten, waarlangs het water al 3
jaren binnensijpelt. De toren moet

volgens hen afgebroken worden. 3%

Maar in het geval van een be-

. 1,
schermd monument is dat gemak- § /

kelijker gezegd dan gedaan. \

Het station is een ontwerp van 3 i

ingenieur-architect Louis Cloquet
en werd gebouwd tussen 1909 en
1912. Op 10 november 1995 werd
het gebouw erkend als beschermd
monument. Bij de dienst Monu-
menten van de Vlaamse Gemeen-

schap benadrukt men dat de klem- V!

toon van Monumentenzorg ligt op
behoud. Als de toren afgebroken
wordt, moet dic heropgebouwd
worden.

Paul Matthys, van het bestuur
Monumenten en Landschappen:
»De algemene regel is dat die
toren bij dat gebouw hoort en daar
moet blijven. Als uit onderzoek
blijkt dat de toren gevaar oplevert,
kan die afgebroken worden, maar
dan moet die heropgebouwd wor-
den. Een beschermd monument
moet zo authentiek mogelijk be-
waard worden.”

/
V) P
r,i A Ty

KA TN

e

35 miljoen, de hoogte doen in-
gaan. De heropbouw is voor een
aannemer ook niet evident. De
toren staat immers niet loodrecht
naar boven, maar is conisch ge-
bouwd, zoals de oude fabrieks-
schoorstenen. De dienst patrimo-
‘nium van de NMBS in Gent gaat
nu in overleg met Monumenten-
zorg een oplossing bedenken.
Voorlopig blijit de toren in de
steigers, zodat hij zeker geen ge-
vaar oplevert voor de reizigers.
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WIE ONS KENT, WINT

Het millennium is een groot feest voor iedereen.

KREDIET a/d NIJVERHEID samen met AG, partners in bank en
verzekeringen, zorgen ervoor dat
U een prachtig en voorspoedig jaar 2000 tegemoet gaat !

PRETTIGE FEESTDAGEN
&
EEN VOORSPOEDIG 2000!

Agentschap KREDIET a/d NIJVERHEID
Hans COCQUYT

VIERHEKKENSSTRAAT 5A
9031 DRONGEN

Tel. : 09/236.24.33
Fax : 09/236.24.67
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Henri De Sagherstraat 16 B 9051 Drongen

TN B

tel.en fax 09/227.68.41

Openingsuren Eindejaar
Heures d’ouverture de fin d’ année

zondag 12 en 19 december: van 10 tot 13 uur
dimanche 12 et 19 décembre: de 10 a 13 heures

op 24 en 31 december: 10 - 12 uur en 14 - 17.30 uur
les 24 et 31 décembre: 10 - 12 heures et 14 - 17.30 heures

Eindejaarspromotie: -10% op het landschap in voorraad
Promotion fin d’année: -10% sur le stock de la gamme paysage

W foensen H prettige eindefaarsfeesten

ﬁuug bous spuhaitons de bonnes féfes De fin O armée




s mrgives e -

AKU - Albedo - AMW - Architecture de France - Arnold - Athearne - Atlas - ATM - Auhagen -Bachman
- Bec-Kit - Bemo - Berka - Boeken - Brawa - Brekina - Bush - Cambel - Concor - Corgi - DJH - D+R
- DS - Durango - Efsi - Electrotren - Euro-Scale - Evergreen - Faller - Faulhaber - Ferivan
Fleischmann - Fleche d’Or - Fulgurex - Gaugemaster - Geco Model - Gulli Blue - Gunther - Gutzold
Hag - Haman - Hartel - Haxo - Heki - Helian - Herpa - Herkat - Hobby Train - Holland Scale -
Humbrol - Ibertren - Igra - IHC - IMU - Jalophi - Jewel - JOCADIS - Jordan - Jouef - Kadee - Kato
Keystone - Kibri - Klein Modellbahn - Laggies - Laho - Lemaco - Lenz - Letraset - LGB - Liberon -
Life Like - Liliput - Lima - LS Models - Lux Modellbahn - Mader - Mantua - Marklin - M+D - Merkur
Miber -Microtrain - Mini Car - MKD - Bruno Moret - Mossmer - MTS - MZZ - Noch - Northwest Short
Line - Obsidienne - Outillage - Parkside Dundas - Peco - Permot - Perl Model - Piko - Plasticard -
Pola - Port Escap - Postkaarten - Praliné - Preiser - Primex - Profilé en PVC - Précision Scale -
Q Car - Patio - Rea - Reliure Revue - Relco - Revue - RH - Ribu - Rietze - Rivarossi - Roco - Roco
Minitank - Romford - Roskoph - Ruco - Rybu - Sachsen Modell - Sander - Schneider - Sedan - SES
Seuth - Silhouette - Slater’s - Sommerfeld - Spieth - Sporte - STL Models - Symoba - Tenshodo -
THS Spoorwegmodelbouw - Tijdschriften - Tillig - Titan - Tomar - Tower - Trans - Trix - Trident -
Vacek Vau-Pe - Vedeka - Verbeck - Video - Viessman - Vollmer - W&H - Walthers - Weinert - Wiking
- Willand - Wilken - Williams - Woodland Scenics - Woytnick ...
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-‘ Wij staan in de Gouden Gids®

MEUBELATELIER RC

Kleine Moerstraat 6
9940 EVERGEM-BELZELE

Tel/Fax : 09/258.15.24













